Pa tagutflykt i Wiens omgivningar

I mitt arbete besoker jag d& och dé Internationella Atomenergiorganet, IAEA, 1 Wien. Nér det
finns mojlighet brukar jag anvinda eventuell fritid till att utforska Wien och Osterrike med
sparvagn eller tdg. Vid mitt senaste besok, 1 borjan av januari i ar, var jag kvar over en helg
och kunde avsitta en halv 16rdag at tagutflykt. En inte ovisentlig del av glidjen med att resa
bestér ju av planering och forberedelser. Det var déarfor som jag pa fredagskvéllen med
forviantan bredde ut mina kartor pd sdngen i hotellrummet for att bestimma ett intressant
resmal. Av Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) utmirka Verkehrslinieplan Wien framgick att
man med regionaltdg och VOR-biljett borde kunde aka upp 1 de Gstra utloparna av alperna, till
en plats som heter Kaumberg. Varfor inte prova ténkte jag och skrev upp linjenummer och
stationsnamn for att underlétta biljettkop. Pa 1ordagen, efter att ha utrittat nagra drenden, tog
jag tunnelbanan till Meidling for att kopa biljetter.

Jag borde annat ugglor i mossen nir jag bestéllde ”Einmal Hin- und Zuriick nach Kaumberg
Markt iiber Leobersdorf’. Mannen 1 luckan sag upp med en férvanad min och sa efter ndgon
tvekan ”Kaumberg Markt? Jaa, es ist doch moglich” darefter reste han sig upp och férsvann
bakom en dorr. Han aterkom med en stor bok och efter att ha slagit i den nagon minut satte
han igang att producera biljetter. Forst fick jag en ”vanlig” tdgbiljett som géllde for resan dit
sedan 6 stycken 2-zons VOR-biljetter for aterresan. Mannen 1 luckan forklarade att det inte
fanns nagon biljettforsiljning 1 Kaumberg Markt och ingen konduktdr eller biljettforsiljning
pa taget heller varfor jag skulle stimpla alla mina 2-zons biljetter i Kaumberg infor aterresan.
OK tiinkte jag, underligheter i Osterrikes biljetthanteringen #r inget nytt for mig. Jag har blivit
utskélld flera génger for att jag kopt biljett pa fel” station sé jag dr van.

Med biljettknippet 1 sékert forvar gick jag upp till perrongen och klockan 14.16 steg jag pa ett
av regionaltagen mot Wiener Neustadt. Efter en knapp halvtimme var taget framme i
Leobersdorf. Vi var tvd som steg av. Stationen, med 2 perronger och 5 spar var totalt 6de. Den
andre avstigande forsvann snabbt varefter jag var helt ensam. Varifran och nér gick nu mitt
nésta tdg? Jag hittade en tidtabell och bdrjade, dock utan framgéing, leta efter tdg mot
Kaumberg Markt. Det visade sig snart att Kaumberg Markt bara dr en mellanstation pa
tvarbanan mellan huvudlinjerna Wien — Wiener Neustadt och Wien — St Polten. Det kan man
dock inte se pd VOR:s 1 6vrigt utmarkta trafikkarta. Néja, bara det gick négra tag spelade vil
detta ingen roll. Gick det ndgra pa en 16rdag? Joda, 16.20 skulle ett tdg avga fran spar 1. En
och en halv timmes vintan, 1 januari, pa en jarnvégsstation lika 6de som kalaharioknen, dr
inget vidare. Enligt skyltarna pa perrongen skulle det dock finnas ett kafé och toaletter i
stationshuset. Bégge lockade. Kaféet var dock stdngt och pé toaletten hade tva A-lagare bosatt
sig. ’Kommen Sie bitte herein” sa gubbarna och lockade med en halfull vinflaska. Jag drog
mig besviken tillbaka till perrongen. Skulle jag ge upp och &ka tillbaka till stan? Obeslutsamt
vandrade jag fram och éter pa perrongen nér jag pa avstand horde mullret av dieslar. In pa
spar 1 kom ett tvavagnars motorvagnstig. Ett par passagerare och foraren steg av. Jag fragade
om detta var tdget som skulle gd mot Kaumberg Markt 16.20 vilket féraren bekrédftade. Han
nickade ocksa jakande till svar pd min frdga om det gick nagot tig tillbaka senare pé kvéllen
som jag kunde ta, om jag nu valde att aka dit. S& férsvann han ivig till kaffe och varmen 1
”Dienstraum” 1 stationshuset. Tégséttet bestod av tva dieselmotorvagnar, littera 5047, inte sa
olika svenska Y 1:or. Lite modernare eftersom de &r tillverkade 1989 av Jernbacher Werke
AG.

Det var fortfarande 45 minuter kvar till avgang. Jag hade dnnu inte bestimt mig for om jag
skulle ge upp nér nagra unga grabbar kom upp pa perrongen, 6ppnade dorren till den framre
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motorvagnen och klev ombord. Strax kom det flera passagerare som gjorde sammaledes. Det
sag varmt och skont ut dirinne sé jag steg ocksa ombord, trots att skylten pa perrongen angav
“Nicht einsteigen”. Jag hade tidigare p4 dagen kopt en guidebok, ”Osterreich mit dem zug
erleben”, som jag strax forsjonk i. Jag kallades tillbaka till nuet nér lokforaren steg ombord,
startade motorerna, och utan vidare krusiduller korde ut fran stationen. Klockan var exakt
tjugo minuter éver fyra.

Den hér linjen &r inte elektrifierad och sparldget gor att farten inte kan vara sérskilt hog. Det
ar titt mellan stationer och hallplatser vilka alla &r bemannade med stins/tdgklarerare. Allt
sker manuellt, vissa stationer har linmandvrerade vixlar, signaler och vigskydd. Berndorf,
som &r en lite storre ort, har motesspar och ett riktigt stationshus. Har fick vi tdgmote. Nar vi
anldnde kom stinsen ut och gjorde honndr. En stationskarl beordrades, efter att ha fatt rétt
nyckel, att cykla ivdg och ldgga om den infartsvéxel vi just passerat. Sedan det motande téget
kommit in pd sidospéret cyklade han ivdg at andra hallet och lade om den andra infartsviaxeln
sa att vi kunde fortsitta. Det dr inte undra pa att linjer som den hér dr nedlaggningshotade, se
Lennart Malmstens artikel i TAG 5/2001. Med all personal méste driftskostnaderna vara
astronomiska.

Upp till Kaumberg gér jarnvagen i en dalgéng och féljer floden Triesting. P4 bagge sidor
finns flera bergstoppar pa runt 1000 meter. Inget av detta fick jag dock se eftersom det redan
borjat skymma och nédr vi kom till Kaumberg Markt var det helmdrkt. Inga ljus syntes, fanns
det ndgra hus hir 6verhuvudtaget? Vad hade jag gett mig in pa? Skulle jag ga av hir och
kanske tvingas vénta flera timmar pa en 6de station 1 kolsvarta natten? Jag kom da att tinka pa
att tget ju skulle fortsatta till St Polten, kanske kunde jag dka med dit och dérifrén ta mig
vidare tillbaka till Wien? Nar taget stannade gick jag fram till féraren, som samtalade med
stinsen/ tdgklareraren och fragade de bagge herrarna om jag skulle kunna fortsétta firden mot
St Polten. Jodé det skulle nog gé bra. Biljett? ”Kein problem, setzen Sie sich bitte, der zug
fahrt ab sofort”. Stinsen gjorde honnér och foraren stingde fonstret varefter vi langsamt
rullade vidare 1 kvéllsmorkret.

Nar vi lamnade Leobersdorf uppskattar jag att tdget hade ett 30-tal passagerare. Efter
Kaumberg Markt var jag ndstan ensam men vid varje liten station vi stannade vid efter
Kaumberg steg fler och fler passagerare pa tdget och nér vi kom till nésta storre station,
Traisen, var antalet passagerare ater 25 — 30 personer. Ett 25-tal passagerare en 16rdagskvall
ar vél inte s& daligt?

I Wien finns inga biljettsparrar utan man har flygande kontroller av att de resande har rétt
fardbevis. Jag har blivit kontrollerad tillrdckligt manga ginger for att helst inte dka utan
biljett. Efter samtalet med foraren funderade jag dérfor 6ver hur ett biljettkop skulle gé till.
Visserligen hade dorren in till foraren en lucka for biljettforsidljning men gardinen hade varit
fordragen hela tiden och det fanns ju ingen konduktor. Skulle jag knacka pa hos foraren och
frdga? Nér vi kom till Traisen gav jag upp den tanken eftersom “min” forare blev avbytt. Att
for den nye, pa knagglig tyska, forklara varfor jag, av skél som skulle krdva manga ldnga
svéra ord, for runt pé landet utan méal kindes tungt. Blev det kontroll blev jag vil tvungen
forklara, tills dess kunde jag ju fundera ut en lamplig historia. Nu blev det ingen kontroll
varfor mitt samvete nu tyngs av att jag varit fripassagerare och forbrutit mig mot gillande
regler. Till mitt forsvar kan dock sdgas att brottet inte var 6verlagt utan beganget i hastigt
mod.

© Olle Andersson



Klockan 18.25 inkom mitt tdg till centralstationen 1 St Polten. Det &r en intressant station pé
huvudlinjen mellan Wien och Linz. Normalspériga lokalbanor gér hérifrén bade mot norr och
sOder, bl.a. den jag kom med. En annan nedldggningshotad jarnvdg, den smalspariga
jarnvégen till Mariazell, utgér ocksa frdn den hir stationen. Av tidtabellen framgick att jag
bara behovde vinta lite drygt 10 minuter for att kunna ta ett av de manga tdgen tillbaka mot
Wien. So far so good. Fragan var nu om mitt knippe med 2-zons VOR-biljetter géllde
hérifran? Vem kunde jag fraga? Har fanns minsann inga tagklarerare eller stinsar, bara tva
unga grabbar med indianfrisyr och ringar och nitar pa de mest omdjliga stéllen. Utan
karatesparkar eller andra hot svarade de artigt pd mina frdgor ”Ganz gewiss, entwerten Sie nur
die fahrkarten zuerst”. Sjilvklart, att biljetterna maste stimplas fore avfard fattade till och
med jag. Nér jag validerat mina biljetter kom tiget in och jag steg ombord, hittade en ledig
plats och borjade tinka pa det lekamliga, ndmligen var jag skulle dta min middag.
Konduktorens ”Zugestiegende” vickte mig ur drommen om ”Gulashensuppe und ein grosser
bier*. Jag holl fram min pokerhand med biljetter och till min f6rvéning nickade han ndjt och
gick vidare. En dryg halvtimme senare ankom jag till Westbahnhof och ytterligare en
halvtimme senare satt jag pa min favoritrestaurang med ett immigt glas Warsteiner framfor
mig och tankte att det blev just en sddan rolig och givande resa som jag hoppats, trots att jag
inte sett sirskilt mycket av vad som fanns utanfor tdgfonstren.
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